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Bei den bekannten Motorbremsen an Fahrzeugen 
mit Brennkraftmotor, bei welch en zur Erzielung der 
Bremswirkung das Auspuffrohr mittels einer Klappe 
oder einem Drehschieber abgeschlossen wird, ergibt 
sich bei betatigter Motorbremse ein erheblicher Stau- 5 
druck der Gase, welcher mehr als 3 atu betragen kann, 
der auf den B rennkr aftmotor zuruckwirkt. Ein derart 
hoher Staudruck der Gase ist bei bestimmten Motor- 
typen nicht erwiinscht. Ent las tungsven tile, welche den 
Staudruck begrenzen, konnen meistens aus raumlichen to 
Griinden nicht angebracht werden, sind schlecht zu- 
ganglich und behindern den Zugangzugewissen Teilen 
des Brennkraftmotors. Auflerdem erfordern solche 
Entlastungsventile und ihr Einbau einen groflen kon- 
struktiven Aufwand. Bei derartigen Entlas rungs- 15 
ventilen muB auch mit Geruchsbelastigung gerechnet 
werden. Um diesen tJbelstanden zu begegnen, ist schon 
bekanntgeworden, bei einem Brennkraftmotor mit 
in der Auspuffleitung angeordneter Abschlufiklappe 
in der Abschlufiklappe selbst ein beim tJberschreiten ao 
eines gewissen Staudruckes selbst sich offnendes 
Durchlaflventil, z. B. ein in einer axralen Bohrung der 
Achse der Abschlufiklappe angeordnetes Kugelventil, 
vorzusehen. Da jedoch derartige in der Abschlufi- 
klappe selbst angeordnete Durchlafiventile standig den as 
heifien Auspuffgasen ausgesetzt sind, sind sie einem 
hohen Verschleifi und starker Verrufiung unterworfen 
und wirken defihalb nicht zuverlassig. Es ist ferner 
eine Bremsklappe bekannt, welche exzentrisch ge- 
lagert ist und uber eine im Bedienungsgestange an- 30 
geordnete Feder betatigt wird, so dafl die Brems- 
klappe je nach Einstellung der Federspannung beim 
tJberschreiten eines bestimmten Staudruckes offnet. 
Diese Einrichtung hat den Nachteil, dafi der Fahrer 
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Richard Haller, Zurich (Schweiz), 
1st als Brfinder genannt worden 

2 

rungsform des Erfindungsgegenstandes dargestellt. Es 
zeigt 

Fig. 1 eine Seitenansicht, teilweise im Schnitt, einer 
Motorbremse fur Fahrzeuge mit Brennkraftmotor bei 
geschlossener Bremsklappe, 

Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie II-II in Fig. 1 
und 

Fig. 3 einen Schnitt entsprechend Fig. 2 bei eben- 
falls geschlossener, aber infolge "Cberschreitens des 
zulassigen Staudruckes verschwenkter Bremsklappe. 

Mit 1 ist der vom Brennkraftmotor kommende Teil 
der Auspuffleitung und mit 2 der in den AuspufTtopf 
bei jeder Betatigung der Motorbremse eine erhebliche 35 bzw. ins Freie fiihrende Teil der Auspuffleitung be- 
Kraft aufbringen muB, um die Feder vorzuspanjien. zeichnet. Die gegeneinander zu liegenden Enden der 
Die vorliegende Erfindung ermoglicht es, den Stau^ Teilel und 2 der Auspuffleitung besitzen' konische 
druck einer Motorbremse auf zweckmafligere ;und Erweiterungen 3 bzw. 4. Zwischen den Teilen 1 und 2 
sichere Weise auf die zulassige Hohe zu begrenzen. der Auspuffleitung ist ein im dargestellten Falle aus 
Die vorliegende Erfindung betrifft eine Motor- 40 zwei axial zusammengefugten ' Teilen. bestehendes 
bremse fiir Fahrzeuge mit Brennkraftmaschine, mit GehauseS angeordnet, dessen aufiere, konisch aus- 
einer in die Auspuffleitung eingebauten Bremsklappe, gebildete Enden in den Erweiterungen 3 und 4 der 
bei welcher das tJberschreiten eines vorbestimmren Teile 1 und 2 der Auspuffleitung gehalten sind. Auf 
Staudruckes in der Auspuffleitung dadurch verhindert dem Teil 1 ist ein loser Flansch 6 und auf dem Teil 2 
wird, dafi die geschlossene Bremsklappe unter dem 45 ein loser Flansch 7 angeordnet, welche Flansche 6 
Einflufl des Staudruckes gegen die Kraft einer Feder und 7 durch Schrauben 8 zusammengezogen sind. Das 
bewegbar ist. Die Erfindung ist dadurch gekennzeich- Gehause 5 besitzt zwei einander diametral gegenuber- 
net, dafi in an sich bekannter Weise die Achszapfen liegende Lageraugen9 und 10 zur Lagerung von Achs- 
der Bremsklappe in einem in die Auspuffleitung ein- zap fen 11 und 12 eirier im Gehause 5 angeordneten 
gebauten Gehause drehbar gelagert sind und dafi die 50 Bremsklappe 13. Auf dem in Fig. 1 unten befindlichen 
Achszapfen bei in Schlieflstellung gedrehter Klappe Achszapfen 11, auf welchem aufierhalb des GehausesS 
z weeks Erzielung einer Entlastung bei Dberschreiten ein Betatigungshebel 14 sitzt, ist ein ri ngformi ges 
des zulassigen Staudruckes schwenkbar sind. Lagerstuck 15 angeordnet, dessen AuBenflache eine 

In der Zeichnung ist eine beispielsweise Ausfiih- Kugelringflache ist und welches in entsprechenden 
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kugelflachigen Lageroffmmgen der Teile des Ge- 
hauses 5 im Lagerauge 9 gelagert ist. Der Achszapfen 
11 kann somit gedreht, urn das Zentrum des Lager- 
stiickeslS geschwenkt und im Lagerstiick 15 ver- 
schoben werden. Im in Fig,.! oben befinxilichen Lager- 
auge 10 ist eine Lageroffnung fur den Achszapfen 12 
vorgesehen, wobei der in dem gegen den Teil2 der 
Auspuffleitung zu liegenden JeiJ des Gehauses 5 
liegende Teil dieser Lageroffnung eine Erweiterung 
16 besitzt, welche es ernioglicht, den Achszapfen 12 
gegen den Teil 2 der Ausptirjleitung zu verschwenken. 
AuBenseitig liegt auf de§T:' Lagerauge 10 eine mit 
Spiel auf den Achszapfen 12 aufgeschobene Ring- 
scheibe 17 lose an, welche-an ihrer vom Lagerauge 10 " 
abgewendeten Seite eine .Lagerpfanne 18 besitzt In 
dieser Lagerpfanne IS liegt "ein kugdflachiger Teil 
eines Drucksttickes 19, auf ^welches eine Druckfeder 
20 einwirkt, welche sich gegen einen auf den Achs- 
zapfen 12 aufgesetzten, durch einen Splint 21 gehal- 
tenen Ring 22 abstiitzt Am oberen Ende des Achs- ao 
zapfens 12 greift das eine Bnde einer Zugfeder 23 an, 
deren anderes Ende an eiriem Bolzen 24 fest Oder ein- 
stellbar befestigt ist, welcher auf der gegen den Teil 1 
der Auspuffleitung zu liegenden Seite in das GehauseS 
eingesetzt ist Der obere -Teil dieses Bolzens 24 ist as 
gegen den Teil 1 der Auspuffleitung zu geneigt, und 
die Bef estigungsstelle der Zugfeder 23 am Bolzen 24 
liegt naher am GehauseS .als die Befestigungsstelle 
dieser Zugfeder 23 am Achszapfen 12. Die Zugfeder 
23 bewirkt, daB der Achszapfen 12 in zur Achse des 30 
Gehauses 5 senkrechter Stellung, d. h. an die gegen 
den Teil 1 der Auspuffleitung zu liegenden Halfte der 
Lageroffnung des Lagerauges 10 anliegend, gehalten 
wird, wobei eine Komponente der Kraft der Zugfeder 
23 in Achsrichtung wirkt und den Achszapfen 12 35 
gegen das GehauseS driickt. In der Innenwand des 
Gehauses 5 ist beidseitig der Lageroffnung fur den 
Achszapfen 12 eine nach beiden Seiten fiber mehr als 
90° sich erstreckende Aussparung 25 vorgesehen, 
welche bei geschlossener Bremsklappe 13 dicht hinter 40 
dem an der Innenwand des Gehauses 5 anliegend en 
Rand der Bremsklappe 13 liegt. . 

Wird bei der Betatigung der Motorbremse die 
Bremsklappe 13 im GehauseS geschlossen, so werden 
die Gase zuruckgestaut, und es stellt sich motorsei tig 45 
dieser Bremsklappe 13 ein bremsend auf den Brenn- 
kraftmotor zuruckwirkender Staudruck ein, welcher 
auf die ganze Flache der Bremsklappe 13 wirkt, die 
durch die Zugfeder 23 in Normalstellung, d. h. mit 
am auf der Seite des Teiles 1 der Auspuffleitung in 50 
seiner Lageroffnung 10 anliegendem Achszapfen 12, 
gehalten ist Der Rand der Bremsklappe 13 liegt hier- 
bei auf der gegen den Teil 1 der Auspuffleitung zu 
liegenden Seite der Aussparungen 25 an der Innen- 
wand des Gehauses 5 an (Fig. 2). Oberschreitet nun 55 
der Staudruck einen vorgesehen en, durch ent- 
spreehende Wahl der Starke und Vorspannung der 
Zugfeder 23 wahlbaren Maximal wert, so wird die 
Bremsklappe 13 mit ihren Achszapfen il und 12 ent- 
gegen der Wirkung der Zugfeder 23 im Gehause 5 um 60 
das Lagerstiick 15 gegen den Teil 2 der Auspuff- 
leitung zu verschwenkt, wobei der Achszapfen 12 in 
die Erweiterung 16 seiner Lageroffnung im Lager- 
auge 10 des Gehauses 5 gelangt Durch diese Schwenk- 
bewegung kommt der Rand der Bremsklappe 13 uber 65 
die Aussparungen 25 zu liegen (Fig. 3), so daB die 
gestauten Gase um die Bremsklappe 13 herum durch 
diese Aussparungen 25 entweichen konnen und in den 
Teil 2 der Auspuffleitung gelangen. Der Staudruck 
vor der Bremsklappe 13 fallt hierbei sofort ab, bis die 70 
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: Zugfeder 23 den Achszapfen 12 und damit die Brems- 
klappe 13 wieder in die ursprungliche Stellung zu 
ziehen vermag. Es ist somit ausgeschlossen, daB ein 
hoherer Druck als der vorgesehene maximale Stau- 
S druck auf den Brennkraftmotor zuruckwirken kann. 
Da die Aussparungen 25 zusammen sich fiber mehr 
als den halben Umf ang der Innenflache des Gehauses 5 
erstrecken, erfolgt die Entlastung sehr rasch. Ein 
VerruBen der Aussparungen 25 tritt nicht ein, da 
diese durch die scharf durchstromenden Gase selbst- 
tatig rein gehalten werden. 

Beim Verschwenken des Achszapfens 12 verschiebt 
sich die Ringscheibe 17 auf dem Lagerauge 10, wobei 
sTe" durch die Druclcf eder 20 ah dieses lagerauge 10 
angedruckt wird, so daB in jeder Stellung des Achs- 
zapfens 12 eine gute Abdichtung zwischen dem Lager- 
auge 10, der Ringscheibe 17 und dem in deren Lager- 
pfanne 18 eingreifenden Druckstuck 19 gesichert ist. 
Die in Achsrichtung wirkende Komponente der Kraft 
der Zugfeder 23, welche groBer ist als die Kraft der 
Druckfeder 20, driickt den Achszapfen 12 und damit 
die Bremsklappe 13 gegen das Lagerauge 9. Dadurch 
wird erreicht, dafl die Bremsklappe 13 sich nicht an 
den Randern der Aussparungen 25 verfangen kann. 

Zweckmaflig ist in der kugelflachigen Lageroffnung 
des Lagerauges 9 eine Ringnut 26 vorgesehen, welche 
durch einen Kanal 27 mit dem auf der Seite des 
Teiles 2 der Auspuffleitung zu liegenden Teil des 
Innenraumes des Gehauses 5 verbunden ist Es wird 
dadurch erreicht, daB durch diese Lageroffnung aus- 
stromende Gase nicht nach auBen austreten, sondern 
in den Teil 2 der Auspuffleitung geleitet werden. 

Es kann auch eine in der Zeichnung nicht dar- 
gestellte Vorrichtung zum Regulieren der Vorspan- 
nung der Zugfeder 23 vorgesehen sein, welche es er- 
moglicht, die Motorbremse ohne Auswechslung dieser 
Zugfeder 23 genau auf einen gewunschten maximal en 
Staudruck einzustellen. Diese Vorrichtung kann mit 
einem vom Fuhrersitz des Motorfahrzeuges bedien- 
baren Betatig^ungsorgan versehen sein, so daB es dem 
Fuhrer de& Motorfahrzeuges moglich ist, die Maximal- 
hohe des Staudruckes gegebenenfalls auch wahrend 
der Fahrt zu verandern. 

Patent anspruchej 

1. Motorbremse fur Fahrzeuge mit Brennkraft- 
maschine, mit einer in die Auspuffleitung ein- 
gebauten Bremsklappe, bei welcher das Uber- 
schreiten eines vorbestimmten Staudruckes in der 
Auspuffleitung dadurch verhindert wird, daB die 
geschlossene Bremsklappe unter dem EinfluB des 
Staudruckes gegen die Kraft einer Feder beweg- 
bar ist, dadurch gekennzekhnet, daB in an sich be- 
kannter Weise die Achszapfen (11, 12) der Brems- 
klappe (13) in einem in die Auspuffleitung (1, 2) 
eingebauten Gehause (5) drehbar gelagert sind. 
und daB die Achszapfen bei in SchlieBstellung ge- 
drehter Bremsklappe (13) zwecks Erzielung einer 
Entlastung bei tflberschreiten des zulassigen Stau- 
druckes schwenkbar sind. 

2. Motorbremse nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in der Innenwand des Gehauses 
(5) mindestens eine Aussparung (25) an soldier 
Stelle vorgesehen ist, daB sie bei in SchlieBstellung 
gedrehter und nicht verschwenkter Klappe (13) 
unmittelbar hinter dem an der Innenwand des Ge- 
hauses (5) anliegendenRand der Klappe (13) liegt. 

3. Motorbremse nach Anspruchen 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB zur Begrenzung des 
Staudruckes auf die maximal zulassige Hohe eine 
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am eine Achszapfen (12) der Klappe (13) an- 
greifend< und andererseits an einem festen Teil 
(24) am -rehause (5) befestigte Feder (23) vor- 
gesehen t, welche die Klappe(13) mit ihren 
Achszapii (11, 12) in nicht verschwenkter Stel- S 
lung f ed< id festhalt. 

4. Morbremse nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeiclet, daB in an sich bekannter Weise 
z weeks I julierung des Staudruckes eine Einrich- 
tung zun Verandern der Vorspannung der Feder io 
(23) vorsehen ist. 

5. Mo rbremse nach Anspruchen 3 und 4, da- 
durch g€ ainzeichnet, daB die Feder (23) derart 
angeordr ist, dafl eine Komponente der Kraft 
dieser F< tr (23) in der Achsrichtung der Klappe 15 
(13) wir 

6. Mo rbremse nach Anspritchen 1 bis 5, da- 
durch gennzeichnet, daB auBenseitig des Gehau- 
ses (5) a mindestens dem einen der beiden Achs- _ 
zapfen (: 12) eine Ringscheibe (17) mit Spiel 30 
angeordr ist, welche auf ihrer von der Dich- 
tungsflac des Gehauses (5) abgewendeten Seite 
eine ku^flachige Lagerpfanne (18) besitzt, in 
welcher 1 kugelflachiger Teil eines auf dies em 
Achszap angeordneten Druckstuckes (19) liegt, as 
auf welc ; Druckstuck (19) eine auf diesem Achs- 
zapfen (: angeordnete Druckf eder (20) einwirkt, . 
derart, 3 die genannte Ringscheibe (17) bei 
jeder Stjmg des Achs zap fens (12) an der Dich- 
tungsflac) des Gehauses (5) federnd anl iegt und 30 
dieLagefrnung des Achszapf ens (12) durch diese 
Ringschfe (17) und das Druckstuck (19) abge- 
dichtet 

7. Mdrbremse nach Anspruchen 1 bis 6, da 
durch gpmzeichnet, daB auf dem einen Achs- 35 
zapfen ([) ein ringformiges Lagerstuck (15), 



dessen AuBenflache eine Kugelringflache ist, ver- 
schiebbar angeordnet ist, welches in einer ent- 
sprechend kugelfiachigen Lageroffnung des Ge- 
hauses (5) gelagert ist, wahrend der andere Achs- 
! zapfen (12) in einer Lageroffnung des Gehauses 
(5) gelagert ist, welche auf der gegen den ins 
Freie fuhrenden Teil (2) der Auspuffleitung (1, 2) 
zu liegenden Seite eine Erweiterung (16) besitzt, 
derart, dafl die Klappe (13) mit ihren Achszapfen 
(11, 12) urn ihre Achse gedreht und in ihrer 
Schlieflstellung urn das genannte ringformige 
Lagerstuck (15) in dessen kugelflachiger Lager- 
offnung verschwenkt werden kann. 

8. Motorbremse nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in der kugelfiachigen Lager - 
dffnung fiir das auf dem einen Achszapfen (11) 
angeordnete Lagerstuck (15) eine Ringnut (26) 
vorgesehen ist, welche durch einen Kanal (27) mit 
dem gegen den ins Freie fuhrenden Teil (2) der 
Auspuffleitung. (1, 2) zu liegenden Teil des Innen- 
raumes des Gehauses (5) verbunden ist, derart, 
dafl zwischen dem Lagerstuck (15) und seiner 
Lageroffnung durchstromende Gase in den ins 
Freie fuhrenden Teil (2) der Auspuffleitung (1, 2) 
abgeleitet werden. 

9. Motorbremse nach Anspruchen 3 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, dafl in an sich bekannter 
Weise die Einrichtung zur Veranderung der Vor- 
spannung der auf die Klappe (13) wirkenden 
Feder (23) mit einem vom Fuhrersitz des Motor- 
fahrzeuges aus bedienbaren Betatigungsvorgang 
versehen ist. 

In Betracht gezogene Druckschriften: 
Deutsche Patentschriften Nr. 159 739, 859 984, 
913 597. 
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